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Gemiddelde
maatregelen

Bescheiden
maatregelen

Maatregel 1:
Gedragscampagne snelheid

Plaatsen van opvallende borden om weggebruikers
te attenderen op de maximumsnelheid en hun eigen
snelheid.

Felle borden passen qua uiterlijk niet bij het buitenge-
bied.

Bord moet niet voor teveel afleiding zorgen.

Maatregel 2:
Gedragscampagne

Borden / spandoeken met wisselende uitingen om an-
dere keuzes te stimuleren, zoals:

- Afstand tot fietsers

- Rijden door een buitengebied

- Het kiezen van andere routes

- Scholen zijn weer begonnen

Uitvoering met wisselframes.

Regelmatige wisseling zodat weggebruikers niet ge-
wend raken aan de uiting.

Grootschalige
maatregelen

Maatregel 3:
Controle bewegwijzering

Checken van de huidige bewegwijzering: kloppen routes
en leiden deze niet tot verkeersbewegingen op wegen
waar dit verkeer niet gewenst is?

Online routeplanners worden steeds meer gebruikt,
maar mensen blijven fysieke bewegwijzering gebruiken.

Consistentie van routeplanners en fysieke bewegwijze-
ring is belangrijk. Effect zal gering zijn, maar correcte be-
wegwijzering is Uberhaupt positief.
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Maatregelen

Het doel van deze maatregelen is om:

- De snelheid te verlagen

- De routes door het gebied minder aantrekkelijk te
maken voor doorgaand verkeer

- De (ervaren) verkeersveiligheid te verbeteren

Maatregel 3:
Snelheidsdisplays

Display dat snelheid meet en deze weergeeft richting
de weggebruiker.

Dit heeft alleen effect als dit display een korte periode
op een locatie hangt.

Kan met een roulatieschema regelmatig door het bui-
tengebied ingezet worden.

Moeten op locaties geplaatst worden zonder andere

afleidingen.
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Beek = van de maximum snelheid (60 km/h).
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Bescheiden maatregelen

Op deze poster staan de ‘bescheiden” maatregelen.
Deze kunnen op kortere termijn gerealiseerd worden.
De kosten voor deze maatregelen zijn gering en daar-
mee is het verwachte effect beperkt.

Doel Snelheid verlagen

Realisatietermijn Kort
Kosten Gering

Verwacht effect

Beperkt

* Gedragscampagne snelheid

* Gedragscampagne

Gedragscampagne snelheid

Mogelijke locaties:
- Op plaatsen waar de snelheid het hoogst is ten opzichte

= - Locatie waar weinig afleiding is

VOORSTONDEN * E
3': Mogelijke locaties:

- Langedijk, Hall (V85: 81km/h)

- Breestraat, Empe (V85: 81 km/h)

RHIENDEREN

Leuvenheim

- Bij betreden van het buitengebied.

Gedragscampagne

Mogelijke locaties:

De uitingen moeten op locaties geplaatst worden waar
geen afleiding of complexe verkeerssituaties zijn en op
routes met het meeste doorgaande verkeer.

De volgende uitgangspunten voor plaatsing adviseren we:

- Op een afstand van meer dan 15 meter ten opzichte van

een zijweg of kruispunt

- In de berm van de weg

- Niet ter hoogte van andere maatregelen (zoals drempels)
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Grootschalige maatregelen

Gemiddelde maatregelen

Grootschalige

‘ maatregelen Termijn waarop dit Korte termijn Middellange Lange termijn
Gemiddelde gerealiseerd kan worden termijn In de| Iichtgroel?e vakkebn staan de ger;(ijdcljlelde maat- In de donl|<ergroene valliken staan dzgrlootschalige
, regelen. Deze kunnen binnen een middellange termijn maatregelen. Deze stellen we voor de langere termijn
Bescheiden maatregelen Verwachte effect Beperkt Gemiddeld gerealiseerd worden. De verwachting is daarbij dan voor. Hiervoor zijn ingrijpende aanpassingen in de
maatregelen ook dat de kosten gemiddeld zijn en de effecten hier- openbare ruimte nodig of hebben langdurige proces-
Kosten (nader te Gering Gemiddeld Significant van gemiddeld is. sen om deze maatregel te realiseren. Dit brengt grote
bepalen) investeringen met zich mee maar naar verwachting

een groot effect.

Maatregel 4:

Maximum snelheid 30 (zone) Doel Veiligheid A b SRR vanerig uspunter

Lagere maximumsnelheid invoeren om de veiligheid te & Maximum snelheid 30 (zone)

verbeteren ter plaatse en route minder aantrekkelijk te Realisatietermijn Middel Iang

maken voor doorgaand verkeer. Kosten Gemiddeld 2 Maximum snhelheid 30
Duidelijke overgang van regime nodig en Verwacht effect Groot "-_. Mogelijke locaties:
geloofwaardigheid is van belang. Daarom is e o Vomndode : - Eis voor maximumsnelheid 30 is dat de weg voornamelijk een
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